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Abstract of EP1182155 

The buffer for use on loading ramps and cranes 
comprises a steel C-profile (4) and a trough- 
shaped steel profile (5) with a top plate (7) which 
fits over the first profile. A rubber core (6) is fitted 
into each of the profiles. 
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(54) Rammpuffer 

(57) Es wird ein Rammpuffer zur Anbringung an 
Verladerampen, Uberladebrucken u.dgl. beschrieben. 
Der Rammpuffer besitzt ein erstes C-prof ilformiges Teil, 
insbesondere aus Stahl, ein zweites hutprof ilformiges 
Teil, insbesondere aus Stahl, dessen Seitenflansche im 
ersten Teil benachbart und relativ beweglich zu dessen 
Seitenflanschen angeordnet sind und dessen Stege 
sich aus dem ersten Teil heraus erstrecken, und ein in- 



nerhalb beider Teile angeordnetes Dampfungskissen 
aus elastisch verformbarem Material. Bei StoBaufbrin- 
gung auf das zweite Teil bewegt sich dieses nach innen 
in das erste Teil und preBt dabei das Dampfungskissen 
zusammen. Der Rammpuffer zeichnet sich durch eine 
besonders lange nutzbare Lebensdauer aus und bietet 
einen besonders sicheren Schutz gegen StoBbelastun- 
gen. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen 
Rammpuffer zur Anbringung an Verladerampen, Uber- 
ladebrucken u.dgl. 

[0002] Bei der Beladung oder Entladung von Lkw's an 
Laderampen, Uberladebrucken u.dgl. besteht das Pro- 
blem. daB der entsprechende Lkw moglichst nahe an 
die Kante der Verladerampe, Uberladebriicke etc. her- 
anfahren muB, ohne diese zu beruhren. In der Praxis 
tritt jedoch immer wieder der Fall auf, daB der Lkw beim 
Ruckwartsfahren gegen die Verladerampe, Uberlade- 
briicke etc. stof3t und diese beschadigt. Die dabei ent- 
stehenden Aufprallkrafte konnen zum Teil so groB sein, 
daB sie Stein- oder Betonbrocken vom Kantenbereich 
der Verladerampe losen oder Uberladebrucken durch 
die dann auf die Gelenke einwirkenden StoBkrafte be- 
trachtlich beschadigt werden. Auf diese Weise sind auf- 
wendige Reparaluren erforderlich. 
[0003] Urn diesem Problem abzuhelfen. hat man so- 
genannte Rammpuffer angeordnet, die die vom Lkw 
beim Ruckwartsfahren ausgeubten StoBkrafte aufneh- 
men und vernichten sollen. Es ist bekannt, derartige 
Rammpuffer als Gummielemente auszubilden, die bei- 
spielsweise an der Vorderseite der Rampe verschraubt 
werden . Auch Holzbalken sind bereits fur diesen Zweck 
eingesetzt worden. Eine weitere bekannte Losung die- 
ses Problems besteht darin, etwa U-formige Federstahl- 
profile anzubringen, die die entsprechenden StoBkrafte 
vernichten. 

[0004] Gummipuffer haben jedoch den Nachteil, daB 
sie nicht besonders haltbar sind. Bei der Aufbringung 
von groBen Kraften besteht die Gefahr, daB die Gum- 
mipuffer platzen, reiBen oder vollig zerfetzt werden, so 
daB sie ihre Dampfungswirkung nicht mehr ausuben 
konnen. In einem solchen Fall besteht dann emeut die 
Gefahr, daB der Lkw die Verladerampe oder Uberlade- 
briicke selbst kontaktiert und diese beschadigt. Glei- 
ches trifft fur Holzbalken etc. zu, die ebenfalls keine gro- 
Ben Krafte aufnehmen konnen und daruber hinaus un- 
zureichende Dampfungseigenschaften besitzen. Die 
Anordnung von Stahlblattfedern ist relativ kostspielig. 
[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe 
zugrunde, einen Rammpuffer zu schaffen, der bei ein- 
facher Ausgestattung und kostengunstiger Herstellung 
einen besonders sicheren Schutz gegen auftreffende 
Krafle bielet, 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
einen Rammpuffer gelost, der die folgenden Bestand- 
teile aufweist: 

a. einen ersten C-profilformigen Teil aus hartem 
stoBfesten Material, insbesondere Stahl; 

b. einen zweiten hutprofilformigen Teil aus hartem 
stoBfesten Material, insbesondere Stahl, dessen 
Seitenflansche im ersten Teil benachbart und relativ 
beweglich zu dessen Seitenflanschen angeordnet 



sind und dessen Stege sich aus dem ersten Teil her- 
aus erstrecken; und 

c. einen innerhalb des ersten und zweiten Teiles an- 
5 geordneten Kem aus elastisch verformbarem 
Dampfungsmaterial, insbesondere Gummi. 

[0007] Der erfindungsgemaB ausgebildete Ramm- 
puffer setzt sich aus drei Teilen zusammen, namlich 

10 zwei relativ zueinander bewegbaren AuBenteilen aus 
hartem stoBfesten Material und einem Innenteil (Kem) 
aus elastisch verformbarem Dampfungsmaterial. Als 
Material fur die beiden AuBenteile findet vorzugsweise 
Stahl Verwendung. Eines der AuBenteile, vorzugsweise 

15 das C-profilfdrmig ausgebildete Teil, wird bei Inbetrieb- 
nahme des Rammpuffers an der Verladerampe, der 
Uberladebriicke etc. montiert. Das andere AuBenteil, 
vorzugsweise das hutprofilformige Tell, ist relativ zu 
dem fest angebrachten Teil beweglich. StoBt beispiels- 

20 weise ein Lkw beim Zurucksetzen gegen das aus dem 
C-profilformigen Teil herausragende hutprofilformige 
Teil, so wird das hutprofilformige Teil in das C-profilfor- 
mige Teil hineinbewegt und preBt dabei das Innenteil 
(Kem) aus elastisch verformbarem Material, vorzugs- 

25 weise Gummi, zusammen. Auf diese Weise werden die 
aufgebrachten StoBkrafte vemichtet bzw. zumindest 
. gedampft. 

[0008] Da die gesamte AuBenhulle des erfindungsge- 
maB ausgebildeten Rammpuffers aus dem harten 

30 stoBfesten Material besteht, besteht nicht die Gefahr, 
daB der Rammpuffer durch die aufgebrachten StoBkraf- 
te, insbesondere dann, wenn ein Lkw beim Zuruckset- 
zen mit noch relativ hoher Geschwindigkeit auf den 
Rammpuffer trifft, beschadigt wird. Der erfindungsge- 

35 maB ausgebildete Rammpuffer hat somit eine wesent- 
lich langere nutzbare Lebensdauer als vergleichbare 
Rammpuffer aus Gummi oder anderem elastischen Ma- 
terial. Eine Beschadigung der Verladerampe, Oberlade- 
brucke etc. kann daher mit groBer Sicherheit verhindert 

40 werden. Eine mogliche Beschadigung des mit dem 
Rammpuffer in Kontakt tretenden Fahrzeuges, falls 
uberhaupt eine solche auftreten soilte, wird in Kauf ge- 
nommen, da es der Fahrer des Fahrzeuges selbst in der 
Hand hat, ob er die Verladerampe etc. korrekt anfahrt, 

45 wahrend der Eigentumer der Rampe diesen Vorgang 
nicht steuern kann. Der erfindungsgemaB ausgebildete 
Rammpuffer steitt daher fur den Eigentumer der statio- 
naren Verladeeinrichtung eine besonders groBe Hilfe 
dar. 

so [0009] Im montierten Norrnalzustand des erfindungs- 
gemaB ausgebildeten Rammpuffers liegen die Seiten- 
flansche des hutprofilformigen zweiten Teiles innen an 
den Seitenflanschen des C-profilformigen ersten Teiles 
an. Das innen vorgesehene Dampfungskissen fullt da- 

55 bei im wesentlichen den gesamten Raum innerhalb des 
ersten und zweiten Teiles aus. Wird das hutprofilformige 
zweite Teil duch Aufbringung einer StoBbelastung auf 
dessen Basisflansch in das C-profilfdrmige erste Teil 
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hineinbewegt, bewegen sich die Seitenfiansche des 
zweiten Teiles von den Seitenflanschen des ersten Tei- 
les weg. Die Seitenfiansche des zweiten Teiles sowie 
dessen Basisflansch treffen dabei auf das Dampf ungs- 
kissen (Kern), das auf diese Weise zusammengepreBt 
wird und dadurch die Einwartsbewegung des zweiten 
Teiles verzogert und zum Stillstand bringt. Auf diese 
Weise wird die aufgebrachte kinetische Energie ver- 
nichtet. Die Seitenfiansche des zweiten Teiles erstrek- 
ken sich dabei vorzugsweise bis gegen die Innenseiten 
der Stege des ersten Teiles und werden durch diese 
Stege bei der Einwartsbewegung des zweiten Teiles ge- 
fuhrt, so daf3 ein Verkanten des zweiten Teiles bei 
StoBbelastung weitgehend ausgeschaltet wird. 
[0010] Wie erwahnt, ist das bevorzugte Material fur 
die beiden AuBenteile Stahi. Es kann jedoch beispiels- 
weise auch ein geeigneter harter und stoBfester Kunst- 
stoff Verwendung finden. Das bevorzugte Material fur 
das Dampf ungskissen (Kern) ist Gummi, wobei auch 
hier geeignete elastisch verformbare Kunststoffe Ver- 
wendung finden konnen. 

[0011] Es wird davon ausgegangen, daB insgesamt 
zwischen den AuBenteilen und dem Dampfungskissen 
in StoBrichtung etwa 2 mm Spiel vorhanden sind. 
[0012] Vorzugsweise besteht das Dampfungskissen 
(der Kem) aus zwei voneinander getrennten Elemen- 
ten, von denen eines das erste Teil und das andere das 
zweiteTeil im wesentlichen ausfullt. Diese Ausfuh rungs- 
form hat den Vorteil einer einfachen Herstellbarkeit des 
Dampf ungskissens, da dieses bei dieser Ausfuhrungs- 
form aus zwei im Horizontalschnitt rechteckigen Ele- 
menten bestehen kann, wahrend bei einer einstuckigen 
Ausbildung des Kissens eine spezielle Form aus zwei 
miteinander verbundenen Rechtecken hergestellt wer- 
den muB. Im Horizontalschnitt rechteckformige Gummi- 
teile sind ohne weiteres im Handel erhaltlich. 
[0013] Vorstehend wurde eine Ausfuhrungsform be- 
schrieben, bei der das C-profilformige erste Teil statio- 
nar angeordnet wird, wahrend das zweite hutprofilfor- 
mige Teil hierzu beweglich ist. Die StoBbelastung wird 
dabei vom zweiten Teil aufgenommen. Naturlich liegt 
auch die umgekehrte Losung vollstandig im Rahmen 
der Erfindung, daB namlich das hutprofilformig ausge- 
bildete zweite Teil stationar angebracht wird, wahrend 
das C-profilformige erste Teil hierzu beweglich ist und 
die zu dampfende StoBbelastung aufnimmt. 
[001 4] Vorzugsweise ist das C-profilformige erste Teil 
am unteren Ende geschlossen. Auf diese Weise wird 
verhindert, daB das in das erste Profil hineinragende 
zweite hutprofilformige Teil sowie das Dampfungskis- 
sen aus dem ersten Teil nach unten herausf alien. 
[0015] Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form weist das zweite hutprofilformige Teil eine sich uber 
das erste C-profilformige Teil erstreckende Deckplatte 
auf. Diese Deckplatte bildet einen Schutz fur das Damp- 
fungskissen und einen weiteren Anschlagfurdas zweite 
Teil. Die Deckplatte ist normalerweise rechtwinklig zur 
Achse des zweiten Teiles ausgebildet. Bei einer spezi- 



ellen Ausfuhrungsform der Erfindung erstreckt sie sich 
jedoch mitseitiichen Abstutzungen schrag aufwarts und 
bildet auf diese Weise eine Auflaufflache fur Fahrzeug- 
teile, die mitvorstehendenTeilen den Rammpuffer uber- 

5 fahren. Durch die schrag aufwarts verlaufende Deck- 
platte (in StoBrichtung schrag aufwarts) wird das vorste- 
hende Fahrzeugteil schrag aufwarts gefuhrt und rutscht, 
wenn das Fahrzeug zum Stillstand gekommen ist, wie- 
der an der Schragflache nach unten. 

10 [0016] Zur Anbringung des Rammpuffers an einer 
Verladerampe, Uberiadebrucke u.dgl. ist vorzugsweise 
das C-profilformige erste Teil mit Befestigungsmittetn 
versehen, bei denen es sich beispielsweise um Befesti- 
gungsflansche etc. handeln kann. Die Befestigung er- 

15 folgt vorzugsweise mittels Schraubverbindungen, 
SchweiBverbindungen. 

[0017] Wenn das Dampfungskissen (der Kem) in zwei 
Elemente aufgetellt ist, erstreckt sich vorzugsweise das 
im zweiten Teil angeordnete Dampfungselement etwas 
20 in das erste Teii hinein, so daB es nicht nach unten aus 
dem zweiten Teil herausfallen kann. 
[0018] Die Befestigung des erfindungsgemaBen 
Rammpuffers erfolgt in der Regel an einer vertikalen 
Wand einer Verladerampe oder einer Uberiadebrucke. 
25 Der Rammpuffer kann jedoch auch so befestigt werden 
.. (beispielsweise an einer Verladerampe), daB er sich 
Liber deren Kante nach oben hinaus erstreckt. In diesem 
Fall muB der obereTeil des Rammpuffers ruckwartig ab- 
gestiitzt werden. Die Erfindung schlagt hierzu vor, daB 
30 der Rammpuffer auf der Ruckseite des ersten Teiles 
mindestens einen Stutzsteg und eine mit diesem ver- 
bundene Horizontalplatte zur Anbringung auf der Ober- 
seite einer Rampe u.dgl. aufweist. Der Stutzsteg er- 
streckt sich dabei vom oberen Ende des Rammpuffers 
35 schrag nach hinten und unten und endet in der Horizon- 
talplatte, die dann an der horizontalen Rampenflache 
befestigt werden kann. Der untere Teil des Rammpuf- 
fers, der an der vertikalen Flache der Rampe anliegt, 
wird an dieser Flache befestigt. ZweckmaBigerweise 
40 sind zwei Stiitzstege vorgesehen, die den Basisflansch 
des C-profilformigen ersten Teiles beidseitig abstutzen. 
[0019] Es versteht sich, daB der erfindungsgemaB 
ausgebildete Rammpuffer auch an anderen Einrichtun- 
gen als Verladerampen, Uberladebrucken angebracht 
45 werden kann, und zwar liberal I dort, wo auftretende 
StoBkrafte gedampft bzw. vernichtet werden mussen, 
um Beschadigungen an Einrichtungen zu verhindern. 
[0020] Bei einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist das zweite hutprofilformige Teil auf- und abbe- 
50 weglich im ersten C-profilformigen Teil angeordnet. Die- 
se Ausfuhrungsform macht es moglich, die Hohe des 
Rammpuffers, der an einer Verladerampe etc. befestigt 
ist, an die Hohe eines Lkw etc. anzupassen. Mit anderen 
Worten, ubersteigt die Hohe des abzupuffernden Teiles 
55 eines Lkw u.dgl. die Hohe der Verladerampe und damit 
die Hohe des daran montierten und mit der Verladefla- 
che biindig abschlieBenden Rammpuffers, kann durch 
Aufwartsbewegen des zweiten hutprofilformigen Teiles 



3 



BNSDCCID: <EP 1182155A2_I_> 



EP1 182 155 A2 



6 



im C-Rrofilformigen Teil die Pufferhohe vergroBert und 
an die Hohe des zu puffernden Teiles angepaBt werden 
Das beweglich ausgebildete zweite hutprofilformige Teil 
ist auf der gewunschten Hohe fixierbar, beispielsweise 
uber eine geeignete Verriegelungseinrichtung, und 
kann, nachdem das hutprof ilformige Teil seine Puffer- 
funktion erfullt hat, nachdem beispielsweise der Lkw 
den Rammpuffer kontaktiert hat, durch Losen der Ver- 
riegelungseinrichtung wieder in seine Ausgangsstel- 
lung innerhalb des C-profiiformigen Teiles zuruckbe- 
wegt werden, so daB der Verladevorgang durch dasauf- 
warts bewegte Teil nicht gestort wira. 
[0021] Eine besonders bevorzugte Ausfuhrungsform 
sieht vor, daB der Rammpuffer eine das zweite hutpro- 
filformige Teil aus dem ersteh C-profilformigen Teil eine 
vorgegebene Strecke nach oben herausdruckende ela- 
stische Einrichtung aufweist. Bei dieser elastischen Ein- 
richtung kann es sich beispielsweise urn eine Gasfeder 
handeln. Die elastische Einrichtung druckt das zweite 
hutprofilformige Teil aus dem ersten C-profiiformigen 
Teil nach oben heraus, beispielsweise um eine Strecke 
von 300 mm, und halt das zweite hutprofilformige Teil 
auf dieser Hohe. In dieser Steliung kann das zweite hut- 
profilformige Toil auch zusatzlich verriegelt werden. 
Nachdem das Teil seine Pufferfunktion erfullt hat, wird 
es, ggf. nach Losen der Verriegelung, gegen die elasti- 
sche Einrichtung wieder nach unten in das C-profilfor- 
migeTeil hineingedruckt, wo es beispielsweise uber ei- 
ne geeignete Verriegelungseinrichtung fixiert werden 
kann. In diesem Zustand behindert das hutprofilformige 
Teil nicht mehr den Be-bzw. Entladevorgang. Ist derBe- 
bzw. Entladevorgang beendet, kann die Verriegelung 
gelost werden, so daB die elastische Einrichtung das 
zweite hutprofilformige Teil wieder nach oben in die uber 
die Veriaderampe hinaus vorstehende Steliung drucken 
kann. 

[0022] Der Rammpuffer weist daher vorzugsweise ei- 
ne das zweite hutprofilformige Teil in dessen Ausgangs- 
stellung innerhalb des ersten C-profilformigen Teiles fi- 
xierende losbare Verriegelungseinrichtung auf, bei der 
es sich beispielsweise um einen federvorgespannten 
Haken handeln kann, der per FuBdruck aus seiner Ver- 
riegelungsstellung gelost werden kann. 
[0023] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen in Verbindung mit der Zeich- 
nung im einzelnen erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine raumliche Darstellung einer ersten Aus- 
fuhrungsform eines an einer Rampe befe- 
stigten Rammpuffers; 

Figur 2 eine Draufsicht auf den Rammpuffer der Fi- 
gurl; 

Figur 3 einen Horizontalschnitt durch den Rammpuf- 
fer der Figur 1; 

Figur 4 eine raumliche Ansicht einer weiteren Aus- 



fuhrungsform eines an einer Veriaderampe 
befestigten Rammpuffers; 

Figur 5 einen schematischen Vertikalschnitt durch 
5 eine dritte Ausfuhrungsform eines an einer 

Rampe befestigten Rammpuffers in der Aus- 
gangsstellung des zweiten hutprofilformigen 
Teiles; und 

10 Figur 6 einen Vertikalschnitt entsprechend FigurS, in 
dem das zweite hutprofilformige Teil in der 
zweiten ausgefahrenen Steliung dargestellt 
ist. 

is [0024] Der in Figur 1 dargesteilte Rammpuffer 1 ist an 
der Vertikalwand 16 einer Veriaderampe befestigt, die 
eine horizontal verlaufende Verladeflache 2 und eine 
Vorderkante 3 zwischen Horizontalflache 2 und der Ver- 
tikafflache der Wand 16 besitzt Der Rammpuffer 1 
20 schlieBt mit seinem oberen Ende etwa bundig mit der 
Horizontalflache 2 der Rampe ab. 
[0025] Die in Figur 1 dargestellten Pfeile deuten die 
Richtung an, in der beispielsweise ein Lkw sich ruck- 
warts gegen die Veriaderampe bewegt, um seine Lade- 
25 fiache moglichst nah an die Verladeflache 2 zu bringen. 
Der Rammpuffer 1 ist vorgesehen, damit das Fahrzeug 
nicht direkt gegen die Rampe prallt und diese bescha- 
digt. In der Regel sind mehrere Rammpuffer 1 entlang 
der Rampe vorgesehen. 
30 [0026] Die Befestigung des Rammpuffers 1 an der 
Vertikalwand 1 6 der Rampe ist durch SchweiBen erfolgt, 
wie bei 9 schematisch dargestellt. 
[0027] Der hier dargesteilte Rammpuffer 1 besteht 
aus vierTeilen, einem ersten C-profilformigen Teil 4 aus 
35 Stahl, einem zweiten hutprofilformigen Teil 5 aus Stahl, 
dessen Seitenflansche 1 1 im ersten Teil 4 benachbart 
und relativ beweglich zu dessen Seitenflanschen 1 0 an- 
geordnet sind und dessen Stege 1 3 sich aus dem ersten 
Teil 4 heraus erstrecken, und einem innerhalb der bei- 
40 den Teile 4, 5 angeordneten Dampfungskissen (Kern), 
das aus elastisch verformbarem Dampfungsmaterial, 
namlich Gummi, besteht und aus zwei voneinander ge- 
trennten Elementen 6, 14 zusammengesetzt ist, von de- 
nen eines 6 das erste Teil 4 und das andere 1 4 das zwei- 
45 te Teil 5 im wesentlichen ausfullt. In Figur 1 ist nur das 
eine Dampfungselement 6 zu erkennen, wahrend das 
andere Dampfungselement von einer Deckplatte 7 des 
zweiten Teiles 5 abgedeckt ist. Diese Deckplatte 7 bildet 
einen gewissen Schutzfiir die Dampfungselemente ge- 
so gen Beanspruchungen von oben. 

[0028] Die Figuren 2 und 3 in der Draufsicht und im 
Horizontalschnitt zeigen den exakten Aufbau des 
Rammpuffers 1 . Das erste C-profilformige Teil 4 besitzt 
einen Basisflansch 9, zwei hiervon ausgehende Stege 
55 8 und zwei von den Stegen ausgehende, parallel zum 
Basisflansch 9 verlaufende Seitenflansche 10. Das er- 
ste Teil 4 ist am unteren Ende durch eine bei 15 ange- 
ordnete Bodenplatte geschlossen. Das zweite hutprof il- 
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formige Teil 5 hat ebenfalis einen Basisfiansch 12, zwei 
hiervon ausgehende Stege 1 3 und zwei von den Stegen 
1 3 ausgehende Seitenf lansche 1 1 , die innerhalb des er- 
sten Teiles 4 angeordnet sind und parallel sowie be- 
nachbart zu den Seitenfianschen 10 des ersten Teiles 
4 verlaufen. Da das erste Teil 4 an der Rampe bef estigt 
ist, kann sich das zweite Teil 5 relativ zum ersten Teil 
bewegen. Die entsprechende Belastungsrichtung, die 
zu einer Bewegung des zweiten Teiles 5 fuhrt, ist in Figur 
2 durch Pfeile angedeutet. Am oberen Ende weist das 
zweite Teil 5 eine Deckplatte 7 auf, die sich in Verlange- 
rung der Stege 13 bis uber den Basisfiansch 9 des er- 
sten Teiles 4 in Horizontalrichtung erstreckt. 
[0029] Die beiden Dampfungselemente 6, 14, die ins- 
besondere in Figur 3 zu erkennen sind, fullen den von 
beiden Teilen 4, 5 gebildeten Innenraum im wesentli- 
chen vollstan'dig aus. In Belastungsrichtung verbleibt 
zwischen den Teilen 4, 5 und den Dampfungselementen 
6, 14 etwa ein Spiel von 2 mm. 

[0030] Der hier dargestellte Rammpuffer 1 funktio- 
niert derart, daB bei einer in Richtung der Pfeile in den 
Figuren 1 und 2 aufgebrachten StoBkraft das zweite be- 
wegliche Teil 5 in das erste stationare Teil 4 hinein be- 
wegt wird und dabei mit seinen Seitenfianschen 1 0 und 
seinem Basisfiansch 1 2 gegen die Dampfungselemente 
6, 14gepreBtwird. DieausGummi bestehenden Damp- 
fungselemente werden zusammengepreBt und damp- 
fen die Einwartsbewegung des Teiles 5 und bringen die- 
ses letztendlich zum Stillstand. Bei Entlastung von der 
aufgebrachten Kraft nehmen die Dampfungselemente 
ihre ursprungliche Form wieder an. 
[0031] Figur 4 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform ei- 
nes Rammpuffers. In dieser Figur finden gleiche Be- 
zugszeichen zur Bezeichnung von gleichen oder ent- 
sprechenden Teilen wiebei der vorstehend beschriebe- 
nen Ausfuhrungsform Verwendung. Der in Figur 4 dar- 
gestellte Rammpuffer 1 untescheidet sich von dem der 
Figuren 1 bis 3 lediglich dadurch, daB er auf seiner 
Ruckseite, d.h. am Basisfiansch 9 des C-profilformigen 
Teiles 4, zwei sich nach hinten erstreckende Stutzstege 
1 7 aufweist, die sich im wesentlichen schrag nach unten 
und hinten erstrecken und in Horizontalplatten 18 en- 
den, welche zur Befestigung des Rammpuffers 1 auf der 
horizontalen Verladeflache 2 der Verladerampe dienen. 
Dieser Rammpuffer, der sich im montierten Zustand 
nach oben uber die Verladeflache 2 hinaus erstreckt, ist 
somit sowohl an der Vertikalwand 16 der Verladerampe 
befestigt, wie bei 9 gezeigt, als auch an der horizontalen 
Verladeflache 2 mit Hilfe der Platten 1 8. Die Befestigung 
kann uber entsprechende SchweiBverbindungen erfol- 
gen. Die Stutzstege 16 stutzen den Rammpuffer 1 im 
oberen Bereich gegen dort aufgebrachte StoBkrafte ab. 
[0032] Die Figuren 5 und 6 zeigen eine dritte Ausfuh- 
rungsform eines Rammpuffers im schematischen Verti- 
kalschnitt. Der Rammpuffer ist im an einer Verladeram- 
pe 2 befestigten Zustand dargestellt, wobei die Deck- 
platte des zweiten hutprofilformigen Teiles 5 etwa mit 
der Oberseite der Verladerampe 2 bundig abschlieBt. 



Bei dieser Ausfuhrungsform ist das zweite hutprofilfor- 
migeTeil 5 relativ zum ersten C-profilformigen Teil 4 auf- 
und abweglich angeordnet. Hierzu ist im Inneren der 
beiden Teile etwa mittig eine elastische Einrichtung in 
5 Form einer Gasfeder 22 vorgesehen, die mit ihrem un- 
teren Ende gelenkig an der Innenseite des Flansches 
des ersten Teiles 4 befestigt ist. Mit ihrem oberen Ende 
ist die Gasfeder 22 gelenkig im oberen Bereich des 
zweiten Teiles 5 befestigt, und zwar uber eine Hilfskon- 
10 struktion 21, die aus zwei Seitenblechen besteht, die 
uber eine Stange miteinander verbunden sind : an der 
das obere Ende der Gasfeder 22 gelenkig gelagert ist. 
[0033] Durch die Anordnung der Gasfeder 22 ist das 
eine Element 6 des Kernes, das das erste Teil 4 im we- 
ts sentlichen ausfullt, mit einer entsprechenden Ausneh- 
mung fur die Gasfeder versehen. Das zweite Element 
14 des Kernes, das das zweite Teil 5 im wesentlichen 
ausfullt, ist zweigeteilt ausgebildet, wobei die Gasfeder 
dazwischen angeordnet ist. Beide Teile sind in den Fi- 
20 guren 5 und 6 nicht dargestellt. 

[0034] Der Rammpuffer dieser Ausfuhrungsform 
weist ferner eine Verriegeiungseinrichtung 23 auf, die 
aus einem Haken 24, einem Langloch 25 und einer 
Druckfeder 26 besteht. Der Haken 24 greift im verrie- 
25 gelten Zustand in das Langloch 25, das am ersten Teil 
4 angeordnet ist, ein und wird in diesem Zustand durch 
die Druckfeder 26 gehalten. Der Haken ist schwenkbar 
im Bereich der Deckplatte 7 des zweiten Teiles 5 ange- 
bracht. Er steht nach oben uber die Deckplatte vor und 
30 kann durch FuBdruck gegen die Kraft der Druckfeder 26 
verschwenkt werden, so daB ersich aus dem Langloch 
25 lost. In diesem Fall bewegt die unter Vorspannung 
stehende Gasfeder 22 das zweite Teil 5 relativ zum er- 
sten Teil 4 nach oben bis in die in Figur 6 gezeigte End- 
35 steliung. In dieser Stellung kann der Rammpuffer nun- 
mehr seine Pufferfunktion ausuben. Zum Beladen oder 
Entladen wird das zweite Teil 5 wieder nach unten ge- 
driickt, bis der Haken 24 wieder in das Langloch 25 ein- 
greift und somit das zweite Teil 5 wieder am ersten Teil 
40 4 verriegelt. In dieser Stellung kann der Be- oder Entla- 
devorgang stattfinden, wobei sich der Rammpuffer nicht 
storend hierauf auswirkt. 

45 Patentanspriiche 

1 . Rammpuffer (1 ) zur Anbringung an Verladerampen, 
Uberladebrucken u.dgl. mit den folgenden Be- 
standteilen: 

so 

a. einem ersten C-profilformigen Teil (4) aus 
hartem stoBfesten Material, insbesondere 
Stahl; 

55 b. einem zweiten hutprofilformigen Teil (5) aus 

hartem stoBfesten Material, insbesondere 
Stahl, dessen Seitenflansche (1 1 ) im ersten Teil 
(4) benachbart und relativ beweglich zu dessen 
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Seitenflanschen (1 0) angeordnet sind und des- zeichnet, daB die elastische Einrichtung eine Gas- 

sen Stege (13) sich aus dem ersten Teil (4) her- feder (22) ist. 

aus erstrecken; und 

12. 

c. einem innerhalb des ersten und zweiten Tei- 5 
les (4, 5) angeordneten Kern (6, 14) aus ela- 
stisch verformbarem Dampfungsmaterial, ins- 
besondere Gummi. 



Rammpuffer nach Anspruch 10 Oder 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB er eine das zweite hutprofil- 
formige Teil (5) in dessen Ausgangsstellung inner- 
halb des ersten C-profitformigen Teiles (4) fixieren- 
de losbare Verriegelungseinrichtung (23) aufweist. 



2. Rammpuffer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB der Kern aus zwei voneinander ge- 
trennten Elementen (6, 14) besteht, von denen ei- 
nes (6) das erste Teil (4) und das andere (14) das 
zweite Teil (5) im wesentlichen ausfullt. 

15 

3. Rammpuffer nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite hutprof ilformige Teil 
(5) eine sich uber das erste C-profilfdrmige Tell (4) 
erstreckende Deckplatte (7) aufweist. 

20 

4. Rammpuffer nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Deckplatte mit seitlichen Ab- 
stutzungen schrag aufwarts erstreckt. 



5. Rammpuffer nach einem der vorangehenden An- 25 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das C- 
profilformige erste Teil (4) mit Befestigungsmitteln 
versehen ist. 

6. Rammpuffer nach einem der vorangehenden An- 30 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das C- 
profilformige erste Teil (4) am unteren Ende ge- 
schlossen ist 



7. Rammpuffer nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB sich das im zweiten Teil (5) angeord- 
nete Dampfungselement (14) etwas in das erste 
Teil (4) hinein erstreckt. 

8. Rammpuffer nach einem der vorangehenden An- *o 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB er auf der 
Ruckseite des ersten Teiles (4) mindestens einen 
Stutzsteg (17) und insbesondere eine mit diesem 
verbundene Horizontalplatte (18) zur Anbringung 

auf der Oberseite (2) einer Rampe u.dg!. aufweist ^ 



9. Rammpuffer nach einem der vorangehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB das zwei- 
te hutprof ilformige Teil (5) auf- und abbeweglich im 
ersten C-profilformigen Teil (4) angeordnet ist. 



10. Rammpuffer nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB er eine das zweite hutprof ilformige 
Teil (5) aus dem ersten C-profilformigen Teil (4) eine 
vorgegebene Strecke nach oben herausdruckende 55 
elastische Einrichtung aufweist. 



11. Rammpuffer nach Anspruch 1 0, dadurch gekenn- 
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(54) Rammpuffer 

(57) Es wird ein Rammpuffer zur Anbringung an 
Verladerampen, Uberladebrucken u.dgl. beschrieben. 
Der Rammpuffer besitzt ein erstes C-prof ilformiges Teil, 
insbesondere aus Stahl, ein zweites hutprof ilformiges 
Teil, insbesondere aus Stahl, dessen Seitenflansche im 
ersten Teil benachbart und relativ beweglich zu dessen 
Seitenflanschen angeordnet sind und dessen Stege 
sich aus dem ersten Teil heraus erstrecken, und ein in- 



nerhalb beider Teile angeordnetes Dampfungskissen 
aus elastisch verformbarem Material. Bei StoBaufbrin- 
gung auf das zweiteTeil bewegtsich dieses nach innen 
in das erste Teil und preBt dabei das Dampfungskissen 
zusammen. Der Rammpuffer zeichnet sich durch eine 
besonders lange nutzbare Lebensdauer aus und bietet 
einen besonders sicheren Schutz gegen StoBbelastun- 
gen. 
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